DRUMURILE SARII

Una dintre cele mai vechi cai de comunicatie din Tara Ro-
maneascd, ce atingea marginea Bucurestilor, a fost aceea pe
care calatoreau carele cu sare in drumul lor de la ocne spre bal-
tile Dunarii si dincolo de fluviu, in toata Peninsula Balcanica.

Astazi o parte din acel vechi drum se afld in cuprinsul
orasului, datorita intinderii treptate a Capitalei. Traditia popu-
lard i-a mentinut numele vechi si frumos de Drumul Sarii,
desi autoritatea municipald 1i atribuise candva denumirea arbi-
trard de Drumul Serii!

Astazi Drumul Sarii se gaseste n partea de apus a oragu-
lui, incepand din Drumul Taberii si sfarsind in Calea 13 Sep-
tembrie, intinzandu-se deci pe o distanta de vreun kilometru.
Dar 1n 1911, cu prilejul uneia dintre multele delimitari ale
teritoriului Capitalei, gdsim mentionat Drumul Sarii §i in altd
parte, adica intre Calea Ferentarilor si cimitirul Ghencea. O
privire pe planul orasului aratd ca era vorba de o prelungire,
astazi uitata, a primului Drum al Sarii, §i anume strada numita
in prezent Petre Ispirescu, continuata dincolo de Calea 13
Septembrie pana in soseaua Magurele. Si care drum, adaugam
noi, mergea mai departe, poate prin Ferentari si Pieptanari,
indreptandu-se spre Giurgiu.

Prima intrebare la care trebuie sa raspundem este pentru
ce se transporta pe aici sarea si nu pe alte sosele.

Trebuie sd tinem seama de doud lucruri: cd denumirea
drumului este veche, datind din secolele anterioare, cand se
circula altfel decat acum. Si, in al doilea rand, ca salinele din
care se extragea pe atunci sarea erau la Ocnele de langa Ram-
nicul Valcii, aflate in exploatare inca din secolul al XV-lea.
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Mai tarziu, pe la inceputul secolului al XVI-lea, au aparut
Ocna Mica de langa Targoviste (Gura Ocnitei), cea de la
Telega, de la Ghitioara, de la Teisani si de la Slanic. Erau deci
doud regiuni miniere in regiunea de deal din Vilcea si din
Dambovita-Prahova. De aici se aducea sarea la Bucuresti,
spre a fi indreptata apoi catre baltile de la Dundre, unde pesca-
rii conservau pestele prin sarare. O parte din sare trecea nsa
mai departe, peste fluviu, in toatd Peninsula Balcanica, unde
nu se gisea acest pretios mineral.

in acele secole, al XV-lea si al XVlI-lea, carele cu sare fie
ca veneau de la Ramnic, fie cd veneau din Dambovita si Pra-
hova, trebuiau neaparat sa ia singura cale posibila, anume in
lungul Argesului si Dambovitei, de la Pitesti si Targoviste
spre sud, prin codrii imensi, prin ,,poarta padurilor”. Era, pro-
babil, asa-numitul ,,drum al Baiului”, care continua paralel cu
malurile Argesului, ajungea la Floresti, la padurea Icoanii,
Dragomiresti, Rosu, Lunca si Cotroceni. Era totodata si dru-
mul de posta de la Targoviste si Pitesti spre Bucuresti, n oras,
traseul acesta era cunoscut sub numele de Drumul Mehedinti-
lor.

Calatorii care veneau dinspre Cotroceni coborau in orag
prin Gura Vaii.

Dar carausii cu sare nu aveau nevoie sa traverseze Capi-
tala pentru a ajunge la Giurgiu. Ei luau Drumul Sarii de as-
tazi, apoi strada Petre Ispirescu, de unde, asa cum am mai
spus, prin Ferentari si Pieptanari, ajungeau in drumul Giurgiu-
lui.

Aceasta se intdmpla in vremuri relativ mai noi. Dar cand-
va, mai demult, carele cu sare trebuiau sa ajungd in centrul
orasului, fiindca aici se gasea Sararia veche, din Targul Cucu-
lui. Tot pe aici erau si ,,scaunele pescarilor”, unde pestele,
adus din balti, trebuia sdrat pentru conservare.

Sarea, un produs natural pretios, o bogatie de totdeauna a
pamantului nostru, a facut obiectul schimbului in naturd si ai
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comertului din cele mai vechi timpuri. Datoritd sarii au fost
posibile schimburi economice de cea mai mare importanta.

Iatd un exemplu. in Italia antica, unde nu existau mine,
sarea se extragea din salinele de pe malul marii, de la Ostia si
din toatd regiunea gurilor Tibrului. De la saline, sarea se in-
carca si se transporta in interiorul Peninsulei Italice. Un punct
important de popas in drumul spre Latium, spre regiunile
agricole centrale, a fost totdeauna Roma. Acolo exista, ca si la
Bucuresti, o ,,Via Salaria”, deci un ,,Drum al Sarii”.

Tinand seama ca si la noi sarea trecea prin Bucuresti spre
a ajunge la balti si peste Dunare, este de crezut ca acest preti-
os mineral, indispensabil vietii omului si animalelor, implicit
si agriculturii, a jucat un rol insemnat, capital, in formarea
oragului, in ridicarea lui de la situatia de sat la aceea de Targ.

Este binecunoscut ceea ce spunea Vlad Dracul despre ce-
tatea Giurgiului, cladita de tatal sau, Mircea cel Batran: ,,Fie-
care piatrad din castelul acesta a costat pe tatdl meu cate un bo-
lovan de sare”. Bolovanii erau scosi din Ocna Mare, de langa
Ramnic, aceea care mai tarziu, in secolul al XVI-lea, cand
s-au deschis si alte ocne (Dambovita si Prahova), a fost numi-
ta Ocnele Mari. Drumul cel mai drept era in jos, pe Olt, pana
la ,,vama de sare” a Vidinului. Dar o parte trebuia sa treaca si
spre Giurgiu, in acest caz atingand neaparat Bucurestii.

Traseul pe care se circula era Drumul Sarii, acela din par-
tea de apus a orasului.

A mai existat insa si un al doilea Drum al Sarii, in partea
de rasarit a orasului. Astazi nu se mai stie de urma lui, dar
doua documente, unul din 1752 si altul din 1830, ni-1 amin-
tesc.

In testamentul siu din 1752, Grigore Ghica Voda daruia
manastirii Pantelimon o mosie care se intindea dincolo de
,,oborul Targului de Afara”, pe ,,drumul ce vine de la Mar-
cuta”, si ,,spre amiazazi pe Drumul Sarii... pana in drumul cel
mare”. Interpretam aceastd hotarnicie in sensul ca ,,drumul ce
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vine de la Marcuta” este soseaua Pantelimon de astazi, iar
»Drumul Sarii de la amiazazi” era vechea stradd Marcuta Intre
vii, astazi Vatra Luminoasa, ,,drumul cel mare” fiind actuala
Sosea Mihai Bravul.

Aceastd interpretare, care ne apartine, va fi confirmata de
cel de al doilea document, din 1830.

Este vorba de ,,Masuratoarea ce s-au facut imprejurul po-
litii Bucurestilor, pe unde sant a sd pune pietre de hotar”, in-
tocmitd de ,,Moritz von Ott, Ingenieur”, la 30 martie 1830.
Era o incercare de a delimita orasul, care se intinsese anarhic,
punand probleme tot mai grele acelora ce aveau sarcina de a-1
ingriji.

,Masuratoarea” incepea de la streaja Podului Mogo-
soaiei, adica de la Piata Victoriei de astazi, urma soseaua peri-
ferica spre Obor (deci bulevardele Ilie Pintilie*® si Stefan cel
Mare), inconjura orasul si revenea la punctul de plecare. Sunt
indicate o serie de repere, dintre care doar unele identificabile,
precum Podul Téargului de Afara si Oborul. Dar distantele din-
tre repere sunt date in stinjeni, care, transpusi in metri, ne
ingaduie comod a le identifica pe planul orasului din zilele
noastre.

Astfel, tindnd ,,pe ména dreapta”, cum precizeaza ,,Masu-
rdtoarea”, si mergand pe aceasta sosea, care se numea inca in
1745 Calea cea Batrana, gasim proprietatea lui Anghelache,
situatd la ,,Roata Lumii” de mai tarziu, aceea a vistierului Nis-
tor, la colt cu strada Tunari; putul de langa casa lui Paun, la
colt cu vechea stradad a Teilor, azi Galati; streaja Podisorului,
la coltul strazii Viitor, unde se afla si o cruce; capatul soselei
Targului de Afard, deci Calea Mosilor; apoi o casd cu
nr. 1393 la intretdierea cu Soscaua lancului si, in sfarsit,
Drumul Sérii, la intersectia cu strazile Matei Voievod si Vatra
Luminoasa, artera numita altadata strada Marcuta intre vii.

3 Azi Bd. Tancu de Hunedoara (n. ed.).
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Dupa cum se vede, datele din testamentul domnesc din
1752 si cele din ,,Masuratoarea” din 1830 concorda.

Problema care se ridica acum este de a sti in ce directie se
calatorea pe acest Drum al Sarii, fost Marcuta intre vii, astazi
Vatra Luminoasa.

Deoarece ne aflam aici in apropierea Soselei Pantelimon,
este de crezut cd intr-acolo era sensul principal de circulatie.
Daca se ajungea aici prin partea de nord si de est a orasului,
este evident cd nu se putea lua alt drum decat Calea cea Ba-
trana, care trecea pe la capatul Podului Targului de Afara si pe
la Obor. Alt drum mare nu exista pentru a se ajunge pe So-
seaua Pantelimon si apoi prin Branesti, Islazu, Lehliu la balti-
le din jurul Lichirestilor, astazi Calarasi.

,Masuratoarea” ne aratd cat se poate de clar ordinea repe-
relor, adica: Calea Mosilor, Oborul, Sosecaua Iancului si Dru-
mul Sarii. Daca intr-adevar carele ar fi venit din aceastd
directie, ele ar fi trebuit sa treaca peste drumul mai mare si
mai comod al Soselei lancului, pentru ca dupa numai circa
400 de metri sa o ia pe Drumul Sarii, care ducea acolo, adica
in Soseaua Pantelimon. Ar fi fost nefiresc. De aceea trebuie sa
admitem ca transporturile de sare ajungeau aici nu dinspre
Obor, ci dinspre Vergu. Numai asa li se deschidea carelor
Drumul Sarii spre Soseaua Pantelimon, inainte de Soseaua
lancului.

In acest caz, Drumul Sarii nu era un drum diferit care ar
fi ocolit orasul pe la rasarit, ci doar o ramificatie din primul
Drum al Sarii, cel din vestul Capitalei. De unde se desfacea
aceasta ramificatie nu putem inca preciza. Poate de undeva,
din dreptul Caii Rahovei, spre a ajunge in Calea Vacarestilor
si Soseaua Mihai Bravul.

Era un drum vechi, probabil putin umblat la data celor
doud documente amintite, dar care-si pastra numele datorita
puterii traditiei, adica la fel cum se intdmpla in prezent si cu
Drumul Sarii, cel din partea de apus a orasului.
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